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TYPES DE VOITURES
DATES APPROXIMATIVES DES SORTIES
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TYPES DE VOITURES

DATES APPROXIMATIVES SORTIES

Modéles 8-10-15 (Tourisme et Utilitaires)
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TYPES DE VOITURES
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Traction avant et MI (Tourisme.)

1834 1938 1936 1037 1938 1939 140 1841 1044 1945 148
TYPE | g | C—— — —— e | i | T ——
de l in i a o A e I [ [ e i 1 de ’ a i t i e l | L i &
i ! i
} ] | ]
| | E ! ! | ; -
; | | ;
I s e T S : | .--m.mmi 43,200 | 596.000 II PRI | - i
1 | £ ¢
LEBA s i | @t | 20500 | 956000 | 296 600 ; i { i
i 1' ' | ! _ : l
] = | ! H I
. 1 { L] | | | | : |
| ER———————| | { G (Y S e o - | i i
| i \
W cicasviamasm R, S0N] 0 | wan | w0 | | ' ! ¢ |
* Direclion & crimaillire | ay mag | 000 | WLou0 | . ? ! !
T C Direction & eromaillées, . . ,...... . : | R R] | {200,001 | 204 300} i 200 e : ! |
7 C Roues Pilote. .. ...... . | i . | 204,501 2h0.500 | 212000 ! oo | |
7 Economique ........ ... W i ) | 212000 | wrcno |29 i ! ;
B s R S 0,001 | H.00 | : ! ‘ ' 5 }
.‘ , | i | i
, :. : | | . !
1 | 7Y P —————————— - | W - | LA | USB. ! | i {
| | \ i 1 I
11 AL Dirvcction & endmllize ..., ! R, 00 | A RN | G0, D) i U | ceen | ! |
! | | ; !
L ABE s S | 00,000 | 30315 ; | | - ;
t { | k %
Bl R e e WG5S | Se00l | 387 600 dis | | I
11 DL Towes Piboki ..o oo i B R 122 Lon §24 . (nid | . ! . !
11 DL Performanes ... ............ i . I i ses 01 | o0, oo li 5% SO0 WO e | AT, 600
! 1
| | | , i I |
W s e R S S T s s FILUR L i LUa T (e T 113, 002 ! | |
11 A Direcuion a crémaillime | ., | i HEERTTH 116600 115000 | i
I8 S , L 1Me.000 © 137,300 . |
11 B Rouws Piloie ................ i | 17501 | 19,300 | 143,000 i ! l
13 B Perloradnes .. ... . 143,00 152,550 I 154 | i L
11 C Commereiale . . 91,200 S s l | |
| | 1
| | e
8., ...ccinnes ; e . GR0, D0 sz, ekt | ; i G AT i
i . ! | ! ] |




TYPES DE VOITURES
DATES AFPPROXIMATIVES DES SORTIES

Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs culbutés).
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NUMEROS DE CHASSIS ET TYPES CORRESPONDANTS
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TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES
CARACTERISTIQUES DES CHASSIS ANCIENS MODELES (TOURISME)

Voles mesurédes au sol.
Les poids et dimensions sont doanés pour les modélss de carrosserie indigués (d'autres modéles ont éts livrés).
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CARACTERISTIQUES DES CHASSIS — ANCIENS MODELES (UTILITA

Les poids & vide et dimensions pour Utilitaires sont doun s pour le type de carioserie indiqué (Carr sseri

TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES

Voies mesurdes a1 sol.

Voie arriére pour roues jumelées (J) = voie moycnne.
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TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES

CARACTERISTIQUES DES VEHICULES TOURISME (TRACTION AVANT)
Voies mesurdes au sol.
Rayon de braquage mesurd i 'extrémité de l'aile avant extérieure au virage.
Les poids et dimensions sont donnés pour les modéles de carrosserie indiqués (d'autres modéles ont été Lvras).
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CARACTERISTIQUES DES CHASSIS-UTILITAIRES ET POIDS LOURDS (MOTEURS A CUI

TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES

Voies mesurées au sol. Voie arridre pour roues jumelées (J)
Rayon de braquage mesuréd 4 l'extrémité de 1'aile avant extérisure au virage.

L3s poids & vide et dimensions pour utilitaires sont donnés pour le type de carrosserie indiqué (carrosseri

- vois moyesnne.
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TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES
CARACTERISTIQUES DES CHASSIS DIESEL ET GAZOGENES

Voies mesurées au sol. — Voie AR pour roues jumelées (J) - voie moyenne.
Rayon de bragquage mesurd a 'extrémité de 1'aile AV extérienre au virage.
Les poids 4 vide et dimensions sont donnés pour le type de carrosserie indigqué (Carrosserie de série).
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
TOURISME (ANCIENS MODELES)

Moteurs 4 soupapes latérales.

La puissance effective est donnpée en régime d'utilisation maxi duo moteur.
Les taux de compression figurent sur le tablean « Culasses ..
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

UTILITAIRES (ANCIENS MODELES)
Moteurs 4 soupapes latérales.

La puissance effective est donnée en régime d'utilisation maxi du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau - Culasses -,
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it oyl Marchan- ::ilrlﬁ:r:!: N"""}"L!'“: -I Abtsage | Cylindrio WT:“ # dorel- | g drori- | Largour o I=. tours | "F:-LLJ.-:T“”* S BLLLLS
T SRl ks r!?n::'::n g i | Course | ke Fooe I ine gine | imitiale d ! miimne
| ; f' l.
B2 00 kgl......... i 9 e § I 015 Imi 1,947 2 L T L T i 1| 2 1
C. (3 (Livraison). .. . . > : il | o6 2 Bl o | o» TR
Biz@okg. .......} - a \ B e mul 1,452 4 a6 B | o i : 3. 1)
B 14 (500 ke ... .. e 9 “ | Tesc | 15w 4 iz | oo o | 22 | soam
BAG, B IS G000 ke 9 i & L T l 1,530 i iz L1 26 2 . 2.300
AC &1 (500 kg) ..... - 9 9 4 T2 2 100 ! 1,628 i o2 E 35 iy o,
AC AT (1,000 kg ... : 9 9 & TEE WD | 1,63 i 7 | W o b 4, i
ACAF 1 G00 kg.. .. ‘ 9 L § TR 100§ 1 63 A o2 LT - Bl 1.
ACAF 11000 kg . 9 W i T2 o 10D 1,634 3 ] i 5 0| w000 :
GCAG (B00 ky. .. a3 ] ([1] § S 10 1,767 4 | &b &5 Dl 3 Ht 2700 Mitewr lixe s Nottant (MFP
CAHG L0 kg, . 1 Iih § i) o1, %ET i 4] L L] a4 &2 2Tk Modeur fixe o flotlant (MFP,
81X 500 kgh. .. ... ) 9 4 ] T2 = 100 ! 1,62 A I AT 4] Al 2 ik Makeur iz,
COAVIIGMkg 1o sladeg ] Pl 0 4 § 5 2 10 1,62 & t1H 2 | 55 $2 | nam
- i
Cal¢l.800 kg ... i 12 15 fi T2 % 1o 2.4452 il i B | B Al BRLLL
C6 1 (2,000 kg .. : 12 | 15 ki T 10 3, 82 L] . w2 is : n R T
C6G 1R 000 kyy [ H I |- G | To o0 | 2,6 4 | W AR | S| b, 00 Motenr fve
CaG 12000 kg, .. ; (1] ] ] 0 Ty | A, Gh L i ] SRy | = i ERLUT Miteur live,
C 6 G T (Tractear) ., ; | 17 [ LI 1] 5, i) A ‘ W L] I k] hl oL, ()
|

B G j50E kg 2= clade) - . I* K ) H ] [ (1] : 1,452 H | L[] i | B 2 b, )
Ip L1 8 (0 k). .. P4 10 lik § Th % 1k 1, 761 F - §s | =3 i B L1
10 LT 32 g0, 200 kgh. .. I* 34 (1] (] | 75 = lih 1,767 3 1| W [T I k<] S 3,900
¥ LUETMFI .. P a6 13 15 h bl 1] &, G5 4 % % iR | 34 Tl - L] Midtenr Mottant.
- T — 13 15 [ ol | 2 65 L] 05 i | 3 56| 3,30




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

TOURISME (NOUVEAUX MODELES)
Moteurs a4 culbuteurs

La puissance effective est donnée en régime d'utilisation maxi du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses n.
¢ Certains moteurs ont été livrés avec des parties de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.

MOTEUR N ILENIEQULS [RIELLES Il-"-l-l‘l-'i!i-*‘ﬂ'-EEI'H-h:-‘Jlﬂ'.
PLISSANCE —— S - HEGLAGE DE PRESZION
[Yl'E : | | OBSERVATIONS
PISCALK ROMPERE AlABAGE CVLIADRERE [SONERE OB} [ g" LiRGEUR oF Lo TR, IILE
eylindres < EITSR tolils poete= | plommase | momsing | Initiale ! ol
[
A N L1 92 2 B 1. WES 1 ] 5 b =% 12 %]
| R N W L] hd =0 1,034 3 il 45 K5 W SR L
S i i T2 2 A 1, fks A | W 1] 35,5 k' A, 800
i
T ] ] T3 Wl 1,628 I B W i i ERL Fronominue.
| Sur bans ‘ﬁ“'.'hi de
- £ B . s . ! ompas ﬁ‘,fl I 1
1% 1 i L3 m-uE 1,01 4 | it i ol Wi | 3.m00 3000 tours/minole
| de la pompe, Huile
B0 AT, B0 AN wn B0 1N, 11 ¥ TR = WY 1,911 i ] 1] o | e = § i | 3. = a biy6ae. [kebit par
| | trou. eallbeé &
| | 2.4 mm
R L P g I L] TRt fuk 1Ml A | i 4] 5] T E B L Performames.
|
o 1 -} | | |
11n‘trr:'-d f#.l L‘:.E- II';llltliiIli":IIrnl:l. § I i ik ooy 1,01 ] M i R i 3. Hud
; Bt o [ |
ML, 2% sewmettomie M - ! 78w W) 1,00 3 3l i B 96| 3800 Performancs.
| i
10 =ix 16 i TR = 1l 3 HGT 4 i is H <] k| A, R

Hownf potr T A 8l 7 B on pent transformer Uembiallage aneion maddle [Togpenre de biefle de 36 mun) e embielloge nouveau meeléle (larnenr de ielle de 20 mm




* Gertains moteurs ont été livrés avec des portées de vilcbrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominaue.

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
UTILITAIRES (NOUVEAUX MODELES)

Moteurs & culbuteurs

La puissance effective est donnée en régime d'utilisation maxi du moteur.
T.ea taux de compression figurent sur le tableau * Culasses ".

MUlEsANLE

2 PUISSAMCE FISCALE MOTELR VILFERREQUIN IHELLES =
ﬂ E EFFRTIVE g 1:
TYPE s = Voyageurs | AHLAGE SaF (HSFRY ATIDRS
Z o | Marchan- fsuuf rans | NOMBre | gligge | Cylindrie M,;nhm " #  Jlamemr |y iours e BiEssLs o'wenee | S £
" E; dises A"‘;unn:;:. rfll.r:dn.-: . Lourie Tlalo mﬂt!ﬂ drorigi el oeigrine | initisle .  ndanle - :
|
T UA commer:iale. . ] 1 4 | T2 L 1,6 3 il t] 3500 K11 3500 l
T UB (500 kg).. a | ¥ b Td 3 I 1,628 K] 1 WolE3am| w3500
11 UK commereiale_ . It I § | 7R % L 1,01 4 al L1 5,58 52 3500
Sur Lais: lI'HSrﬂ| b=
11 UB 80 kgj...... 11 11 i L LT 1,00t 3 1] % | a8 &2 | 4,500 | pompes : kg h &
IrI' iI.uihl tours .-flrrninlutr:
b la pompe. Huolle &
11 U2 1. 200 kgi:-- 11 I L] TH = 100 1.001 ] i §8 I3 §2 ‘ &, 500 ﬁ'l-_.-'ﬁ.'l"l. Dbl par tromn
| ealibré & 2% mm.
o3 U (1500 kg ... & (}] 11 LI . B 111 1,011 3 5l i H33 i2 1 00
|
FTALU L5001, 80 kg), i 1} L] ! T8 e kM1 3 Ty LE] 38 | AEsAs | O 5OD Cerlnins 81 LU avee
| 1 moteur performanee,
= 811 VT B i T - L I § I8 0 I, 3 iy 4 = i8 l .50 Motewrperformancs
| | ;
RBUAT.W..... [ 15 t 13 i o o2 110 NG ] 1] 1] HE L1 2.500 §, bR T
ns.... P ¥ 15 | 17 L] 0§ > 110 0L 0EE 5 i Euli Rl is @5 ’ Sur moteur | 3 kg. @ S
| ; Hl:ilﬁ,’l B0 G i Lonrs
| L P 17 17 i ‘ LT | [ i Sl 7 o fCi) R T 2. 50 fi JmiBute motear, @ T
i Set 45 I 1" a8 17 17 fi LS T [ &, DR i i ot A T ERCLIE N a S
|
710 (TUE...... ] ] T2 100 1,62 3 5il i3 43 3% [ 2500 | S e dessai de aps Fourgen <4 kg,
] lFJ & B0 tears S miaale
. e |a pompe. [lsille o G0 /53,
11 TU (TAMH.. .. ... 11 11 L1 T4 L b 1,511 i =] L] A ] | R ] "- Bebil gar e calibrea 2% mm, TAMU-5 mboal ane .
L]

Souf pour 70N ef 708, on peut transformer embielfage ancien imsdele Mlargear e biglle de 38 man

vn embiclivge nowvesn modele [irgenr oe bicile de 33 moa ).




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

UTILITAIRES (DIESEL & GAZOGENE)
Moteurs 4 culbuteurs.

La puissance effective est donnéde en régime d'utilisation maxi du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau " Culasses ™.

: . ! - FUISSANCE z
s E FUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEEREQUIN BIELLES erPRTiNe e o §
i REGLAGE =
TYPE B g Yoy s i = USRIV ATHON
£ u | sarchan- saflbrt:ﬁtf- Rombre |y fhien Cylindrée [Nombre [ ] '] Largrur . lour e S8
n o= s part en de o COurses Lotabe e Litenginefl ongise | el s o V. Lminute] ol -
= commun | E¥lndres P =
]
! |
DIESEL |
|
506 Tl e D1 7 | 1 VS o lon| 1,767 3 i) i 3 W | 3.650 o 3650
Sar bang & asnai drrm-
] ! o iy 3 oa e
sonl...........] D T ] 1 & | T o le0| 1,70 4 60 s | 3 4| 3.800 Lun,-nimmnpnp. 3.650
f | Huiled H.’iﬁ'.illr'iil par
3 1] DR D1 T i o V| w100 1,767 3 60 | 48 3 | s |36 mecteiee e
| | 1
sbl...........] D3 0 | 2 V04 e 110 3,080 5 | M [ 31 | s | 2.500 2,500
|
BHIM....onnnns b3 1 1z LI L R B L1 L) b i 64 3 a5 3 500 § Sur motens | 3 ke | 2,000
| y Huaila & B0~ & H00
Roiurs /e -
S i pe ] = 1w 6 | 9 5 110 8,580 i 1| % | e | ;] w 2500 weurs T L2
ABLL ..., ... nz 12 ‘ 12 ] ™ ose 100 45RO 1 | ™ B4 A1 T6 -] 2. o
GAZOGENES | |
" - a | = . Sur bane d'eveai : iy 5
. SR e | ! ! ™ % 100) 1,91 3 | w0 | 6 s ... .. } (Yair 1 et 1), 4
| | | | { Sar mafeur 3 Ly. Muike
Bt,...... W FPBG 14 | 14§ 6 100 o i B, IR [] . % | M Bl 5. ‘; i b &S00 femrs i
' | [ sule mleur
i | .
i
Mota - / n'e pas fie liesd de mofery P b3 oy gt soptmes, mais seolemenl dos preces pour {ran sformualion,
Lios 83 qurzagiwes w'vml pers 68F devioneg an Service des Nimes pae [lsime,




CULASSES — VOLUMES — COMPRESSION
ANCIENS MODELES gy
TAUX DE COMPRESSION 'Y Vv  Cylindrée unitaire. v - Volume en fin de compression.

Le volume de la chambre de compression est mesuré les bougies étant en place.
La hauteur totale de la culasse n'est donnée qu'a titre indicatif.

. | = J
TRENI) 2 M. TAUX | vourme i HAUTEL
CULASSE SULE RO FETON CYLINDREE
TYPE avee sibpns dat CARBUILANT | ol la b e T | OB KRV AT NS
el guldes s ) o Pt ST ATRE
Fgloioa® COMPRERSB | : naMEEE i Ll LA |
em? millimetres. I em?
MW L e S G, 5,20 Tuurinme, HE — =y Plut 4] i L
i AGL, I 3.5 Tourisme, T — Plai oA ! W1
L i
! a0, 39 A Poids lourds, [P Plat 54,05 ou 55 W7, I
i Vi, G B Tourisme, 0 — 1k ¥l 5 | TN
CAG, GAMFP, ... ... . et - l |
| Al 516 [ Poils lowrds, | T T 'Lt 2, 0oonbh | L
ARG CUWIN sl e vt i, 60, G By Tuurizme. B2 — ¥ I'lat W T |
BB v e ine A e i, 16 Wi | Tourtsme. | 86 — 80 Mat i W,
{ 51, 1 b, Tourisme, B — Hi Mlat i 7.1
CHF, LH0DD ky 2oonaes.,.,, .. ......... 4
/ ol TG G obils lowrds. | 67 — 6 I"lat 52,6 ou 35 7,1
|
( b, Ll a0 | Toursme. | 90— 9% I*lat i | fale
CHG, CEMFP, 2T.............00ovnnninn., | [
! §ol ol i | P'oids bounds. % — T8 Han 22,0 o 35 ll WiLE
COEGT (Altsage 800, .......000s e e i | Tourisme. | 00 — W3 Plal 5ia | 2,6
B AR s i s e R LR b : Tourisme., | 6 — 69 Flat i 63,2
(I o0.0s3 N Tourisme. | 54 — 56 1*la1 (50 Wl E
10A, 1OAL, 10US, WoU-12.................. |
f ol s 6,2 Podils lourds. | 76 — T PMlat i i LET I
| R EXs Tourisme. | B4 — 34 Flai T WK
154, 15AL, T2O (1= wmooditde; ... ...o.o0uuns, |
L TR 6,2 Poids lourds. | 96 — 7= P'lat i | R
|
\ LR ) 5,5 Tourisme, | Y — i Plav 90 11,
104, 15 AL T20 (loabbe sortie d'eai., . ... |
{ 450, h5i 6,2 Paobds loards. =18 Plat o) T
| |



CULASSES — VOLUMES

TAUX DE COMPRESEION :
Le volume de la chambre de compression est mesuré les soupa

Le volume du retrait correspond au volume compris entre le
La hanteur totale de la culasse n'est donnée gu'

—~ COMPRESSION

MODELES RECENTS

V4w

V. - Cylindrée unitaire. v

et les bougies étant en place.

an de joint et le dessus du piston.
titre indicatif.

Volume en fin de compi=

NUMERD i | ossus ur B
P § YOLUME | VOLUME | = FasTOs VOLLME VOLUME [UAUTEUR | ooy £ 5
y euilissn i H ! h bombs o plat i Y = 3 _—
TYPFE ssl BUE ) = = | oaARHBURAN e la di y du TERAL e ln Fird ofm wn A THESERY AT NS
AVEr ‘1&‘_5 T = “ 1 aH] ETEOR = e
obguides |~ 8 wati J0INT Tolare wIFRALT e [ERRTES nl::ip- =8 -
e ronpEpe ¥ errre=pndan’ . =
et | m 1 FmA | vt vomd i da? i
|
TACEDCH) aovnnienis R e ist.m2 | 5,7 | Tourisme | 50-61 | 4.8 | Crems 3 | I L = bk 35,7
O SR e s1.70 | 5.1 | Tourisme | 7072 | 6,7 | Creux 43 ‘ 1.5 81,24 Eﬂ,:l 3 ‘ e,
I B | R gy k1m0 | 5.9 | Tourisme | 71-73 1.3 | Creox 43 | 1 79,5 a4 81,3 & 3.4 07,1
7 ¢ Feonomique (52 > W) . st oo | 6,2 | Toudsme | T0-73 | 4,3 Mat v | I a7l 5 H LU
78, 1AL, 11BL, 1A, B, ........] 51060 | 5,9 |Touriswe | 78-80 6,7 | Crenx 8 | 1,5 28078 = i | ATT,8
1nEL 1B 1C (Performined.. .. Aoz | 6,2 | Tourisine | 88-86 47 | Pao | 15 .!&ﬂi,j 8,0 b | A77,8
A5-Si% TH0 .o een g | 6 | Super | 7981 6.1 | Mmoo | LH |ETLEARE W ¢ | ATIB
15-50 1996 . i convianiiiirarinsanane N 6,2 | Tourisme | 8%-86 6,7 Plat v | 1,5 |e2am,z 9.3 i AT E
| s | s | Tourisme | 7072 03 | Cremed | e sasy | 4071
7 UA, 7R, TTU A 2,y | 6,2 | Tourisme | TE-73 1,3 1t I 38T & bk BT, | N pas 6tk monle o sirie.
[
{ anloe2 | 6,3 | Peds Leards | 6665 4,3 Crenx 538 i W34, £ o S0T,1
\ a2arm | 5,0 | Toneisme | 78-80 | 6,7 Upeux - R 1,0 B2aMY 5 L §T1,8
T0LUA, B UE, 0 TU, S0 Nvand mad B0 450 4% | 6,3 | Peilds Loueds | T3-Th | &3 Upeas 4 8 | 1,h |#9,2am,3 KI5 i ;T3
1
( wnnan |15 Gazo s 6,7 Mat 0 L |Th2aTEg sl i AT, B
11UB, 11 TU, 23U, ZL Depnis mal B ... i 0 | .2 | Tourisme | B4-50 6,7 | Hat 0 1,0 ,2am,3 &5,0 L] I 175,58 | Mateur type Perlo,
BR R DA .22 | 6.2 | Tourisme | S4-26 0,7 1¥lat @ f 1,5 L24M,8 K,0 b L ATLE ) Moteur type Parln.
_ TRES- 5.4 | Tourisme | 144-145 § 13 | Croux - 14,5 . 1,2 THEA
U, S : g
N oasbaa | 6.2 | Peils Lunds | 117-121 | 13 ireux - 14,5 ¢ 140 . 763, 4
2 Gazo .. . b, 054 b (iazo 154 14 Bombé — 45 | vz,2 R S
5 : ({ %, 200 3,4 | Tourisme | 146-145 | 13 Creus - 14,5 | 142,2 T, 4
L T T e S | | | | —
fl &sl.600 | 6,2 | Peide Lownds | 007-020 | 033 | Creux - 18,5 1 e |
SG.......... e e e m Nhaans | 8 Gazo 154 l 1% ' Bomla) = §5 i,z ' ik, 0
Bl Ddesel ... ... A, ; . T, | in Gasoil 1"k 0 Bigant 0,02l GLED G A 25,6 90 §51,K
2Dl Dlesel ... . ...... i e THL 2N | 16, LEFERT| Plat 0 Bepant 4, La LB W6. 002 00| 139 TG &
A5DI Dilesel ... . ... T2 | 6 Gz Flat @ Bipast 4 1 00 D8IS201) 129 TR A




Longueur totale : sans le bombé de la téte.
* 1l existe des soupapes dont la queue sat plus faible de 0,2,

SOUPAPES

ADMISSION

ECHAPPEMESNT

A ANELE DIAMETRE | MANETRE 1.I'I“E-I'1-I.'II. CLAFETTE WNGLE DANETIE | TRAN I'Tl.Ei LONGIEER | CLAVKITE EERRISAaR,
RO st | e | quese | totate |ougoupitte] "% ™| o | wie | quews | tetale | ou poupitie
| | |
A, B2, B1%, B14, Bi5...... 7 268 | o l 30 8 11,7 | Gowpille. | 17.%68 | w0 | 30 5 | 129,7 | Goupille,
A, BE, B12, B4, B15 (réporation)...| 17888 | o0 ' £ 8,45 | 139,7 | Goupilie, | 117.%33 W | 8,5 i 129,7 | Goupille,
0 Bt 003 | 1% | 9 |7 (1065 |Goupime. | 100w | 1200 | w | 7 | 1085 | Goupille.
C, C3 {répuration), ..o 1098700 ) 1% | D 73 | 106,5 | Gowpille, | 1093701 | 120 | 24 7,4 | 106,5 | Goupille.
ACK U8, CAF, CBF..........._....] 550051 | 1% | & J 8,9 | 136 Goupille. | 850,051 | 120 | & 89 |13 Goupille.
ACH, Ch, C&F, CHF (réparation) . S0, (s 180 B ME 136 Goupille, | 560,006 1900 kv 9.5 136 Goupille,
CGF (COFM) ... .. wos | 1m0 | m | 8,9 | 13 |2claveties | 460,336 | 1200 | 00 B9 | 136 |2 elavenns,
CHIX, COG, CBGL.. . G0N [ 1% | 37 , 8,9 | 1375 |2 clavettes 60420 00 120 | 45 9.5 | 1315 |2 clavetles,
CIMPP. COMFP...........oocvvanins G063 | 1300 | 37 | 8,9 1375 [2elavetes]| S60.780 [ 120 | a7 l 89 |135,5 |2clavelles,
e o e R L L 160,760 | 120+ | 35,3 | R85 | 137 [Zcleveues| 460,761 | 1200 | M8 ! 8,9 ||:|7 2 claveiios,
10, 5, TE, TWiiviiisiinivaiains woTd | e | ;3 | 8,9 | 137 |eclavenes.| 460.722 | 1200 | 34,8 F 9 Enr: 2 pluveltes.
b L
TTT, 0, THE, TUB o w716 | 190 l : 7] I 8,9° | 11,75 [2clavettes | S6LTIR | 1200 | 30,5 | %,95° | 112 [2elavenes,
A MAL i vvaaisnanenas] MELERE | 1900 B | AW | g Lolavortes.| 461.ZW | 1200 | W | om0 | 12 2 elaveties,| Culasse 851, 534,/01,
1A, AL, 1B, 1MBL, 10C, Ihsix..] M0L.TIH | 1200 | 37 | B850 | 112,70 |2 clavettes] 61,707 | 120+ | 33,5 | 8,950 | 112,75 |2 claveites,| Culasses 451, 960-453.0:00
110A, MUR, UL, BU.........] LTS | 12 BT : 8,95° | 12,75 |2 clavedtes.) 861,239 | 120 Lo | B9 | 112 |2 claventes | Colasse 451, 980,
1HUA, 11U, MU, |E........... 461.715 180 n 8,057 | 112,75 |2 clavetles] 861,717 120 a8 8,05 | 112,75 |2 elavettes,| Culasse 451, 544,370,
11 BL yperfo), 11C, TLU, TARL .. ...| 461 846 130 aT B0 | 100,5 |2 elavettes] 661,847 1 90p 1,8 057 | 100,52 elovettes,| Culasse AL, 00,
|
I2 ALTT (essence ot gazo) .. 60970 B | 130 [ ] 10 173,75 |2 clavetles.| 460,976 B | 120 &0 1" 174 2 clavetles.
50O i, 80 Di, ZDi................. THLRET | 00 | 36 9 122 |2 claveties.| 730,858 W | 31,6 | 9 122 (2 claveltes.
FEDi, J2BDI, 46T, 566D T, 307 L1 i 0 169,4 |2 claveties.] T30.308 e i 10 169,4 |2 claveiv=s,
|




RESSORTS DE SOUPAPES

u Spires utiles.

Nombre de Spire
pires T - Spires totales.

TARAGES
_ LONGUECR | DIAMETRE | MIAMETRE | NOMBRE s &
TYPE MUMERY denrou- |~ HEENY ATHONS
LihEE I'l.I'I.IIF.'II ur Fr NE SPIRE:
lement | gonguenr Tara Longuenr | Tare
Elhsz, il
A B2 BiI2 B4, BIS... AP B 5,5t |I8,05T 05 5 &I [H i3 k1|
GCl.... ; e ; 0,713 Mp=1 M s=0 & h T U G
B1s, BisdG, B 13, B 154, oz s 3.5 5,5 3 " 'H 80,5 13 =1, )
ACH, CAF, CO, CBF................ M0 018 | L8 el K| \ 61 Il 1,2 | 9 18 =1 | Remplacé par 460, 514,
CHOy CBlivsinnsnrs ceeeenn] w04 | BLx0s | mED ; 3 b U M TR - T | .
C & MFP, C 6 MFP 1 Extérmeur | 460,770 %, 5 31 :ﬁ‘_’; €% T 1] 45,4 S0 ":ﬁ |
B 1015, T jasrienr.. | 00,772 o ah 03] ea R lg G 1.4 it
Tt NTT, BU, WL, TTG...........| 61,50 60 = 4, B1g 1 I, 9 =15 B 17,8 = 05
$1 Parformasce, 15 bix y Extérivur, | 452,914 16,5 w082 %5 .5 T I an w5 n 18,6 =1
1 T mam, 2 LU, 8 RU. { Intérieur.,.| 561,806 3 a Z ﬂ" 2.0 aH T H 1) 16 = 0.7 32,8 0,700
Extérieur, | 730786 | 31257 | 38203 s 6 U n TR 3,1 83 |B3seH

500 kg, 850 kg, 28 Di._.. .. iz

! Intéricur.. | 130.705 | 8207 220283 2 6,9 U G ay 10,6 36,3 | 11,7 0%
E T T R w  |mwsEiil s 9 U n 67 T g T g8 1

i Eatériaur T730.3%) M5 202 L) DU I [ 15;: i =0
ETR ALY | U

{ Intérieur.. | 790.%0 W |amsdaal 28 "o i i ] 1




REGLAGE DISTRIBUTION

en degrés donne les points théoriques d'ouverture et de fermeture par rapport au PMH 27710
en millimdétres donne les points théorigues d'ouverture et de fermeture sur la course &
piston par rapport an PMH.

Le réglage de la distribution

Les jeux théorigques aux soupapes doivent &tre respectés au cours d'une vérification de calage de distribution. Pour ia

marches normale, appliquer les jeux pratigues.

REGLAGE ETHIBUTION JEUX AUX SOUFAPES
- COMMANDE | LEVEE
TYFE KX DEGEES SUR LE Wolawr EX MRLLINETHES TR LE PISTON THERHERR FRATIONES e LaRmnE da OESERYATIONS
— 4 cames s
ADA ROA I HFA I ADE I T Al ! RO | - AR - N i x P n pames  |sorpares
! | | |
i | |
A, B Bi12(OCY)........... | | i‘ 1 BT 46,81 062| 0,2 0,2%{ 0,2 0,25 | Pignons, .| &
I N e ! = | s 0 | = 0,6 | 81,5 79.5] 0 0,20 | o,20] 0,20 0,2 | Pignons, .
l |
E14, B1sF, BiL. .. i 0.% L8| 87 1] 0,20 | 0,20] 0,4 | 0,2 | Pignons, .
|
B1AG, B15G ... ... , o0 | &1 | s | 1,6 | 020 o) o 0.2 ] Pignons |
ACEACAF,C6, L6 E,CEF, Lsu) 0= | 43 i ! = 30 i w6 Hs 0,4 0,20 | 0,20 0% | 0,2 | Pignons T,
| | | i chaine
C#ﬁ.[’iﬁ l'.'.-l!dFP l"ﬁl.-f - | |
C6MEP, 4 e R L Bl 0,4 W o 1 0,25 | 0,2 020 0,2 ] Pignens, | 7,7
1 | |
SAEUL w l' HECR LTI TR T T 1.3 - | 1 L ] i
2 i F b X i 0,  J— a3 | BT 04 G080 ) 0,35) o, | 0,25 | Pignons. .| 7,0
104, 10AL, 10U, 10U 12 . ' : S | i i
15 A 13 AL, T 30, ol W E Al A | Ge20¢] o | w1 =1 08 | 0,3 0,3)] 0.2 ] ¢,25 | Pignons, .| 3.0
: 5 ;
TA TB(TRet T8 3 BO) N | 5o~ i5 1= 1 0.8 Tos ] 0.9 0.3 0% | 0.15F ©,20 ] Chalne,,.! =
TC 1AL, 11 BL Perfp, 116,110 i I
iix, TUA, TUB, 1104, 1100 i | N
U, ¥, % “| TTU, 1l TV ko 45 5 1= i, 1 84,7 88,7 1,2 0,345 0,41 n15 0,%) | Chatne...| %15
Pr{OL Y gl s '
i I
1, 5 TT (Easenee v4 Gazol, = | e e 12+ | o2 | ™ mT| 1.5 0,37 0,37] 0,5 | 0,30 | Pignons,.| 10
! |
S0 DI, 860 DI, 23 M1, ...... e i i ii® (T i 91,1 | #6,3! 0,3 041 0,00 0.2 0,0 | Pignon-..| 9,583
{ i
DL&GM,,,,.. v B Bis ke 7 0,7 00,9 | 97,4 0,4 0,47 0,37| 0,30 0,35 | Pignons, .| 10
|
|
]




ALLUMAGE — Calage. — Avances (Tours/minute et Degrés du Moteur).
EQUIPEMENT ELECTRIQUE — voltage. — Ampérage. — Encombrement de la Batterie d'accumulateurs.
DYNAMO — Type. — Vitesse de Conjonction (En Tours/minute Dynamo).
ANCIENS MODELES
Ordre d’'Allumage : 1, 3, 4, 2 sur tous les 4 cylindres. — 41, 5, 3, 6, 2, 4 sur tous les 6 cylindres.

AVAMCE A& IPALLUMAGE ALLUMELR = EATTERIE D'ACCUMULATEURS DY SAND
[y
u x H sis
TYIE . II‘“;—T ‘.—- e ‘“:E-:: _'3"*“1-” : Eoariiss -1} E SAUARRENEAT MAT] R MACTETR TITEES OESERVATIONS
. En Fn | Beenlle Masi Ve des Eiﬂ VLTS | AWPERES i I B ) de
degris 1T Pl a Tiegris I.r.m.-._._ | vis E-3 e iargear [flauleir | pogalateur | Conjonetion
| T me
i
| | !
A, BE B12 (1OCY}........] I8 3 Avanee fize Magnet| 0,3 0,4 i ] wie foome i Cosjanc lenr
I
CCI@OY.........of I | 25 Avance flue Magnéto| 0,3 | 0.4 i i i oo | Cosjemcionr
I L e
B4, BAGTT.........000...] 18° | 3 Avance five Mega,,/Wolt.] 0,3 | 0,4 i ] SO T [ .. | Cosjeacisur L)
ACA, CALL, CAF......... i 1] 0,0 1.0 -y BG00 | Batteric | 04 n7 fi 1) o ITh 0 Comjeactons L] i
C6, GEF..... PP I [ T oo | dae | 3,800 | Balierie | 0,8 | 0,7 fi W) 0 175 240 | Cotjenctenr &6 Courbe d'Avance des

Allumeurs dOrigine ;
| En Nechange, mil'ser
C&G, CAIX, CoG, Ceal..| 12 | ras | &00 | 18 | 3.%00 | Ratterie | 0,6 | 0,7 i wo| 20 176 | 240 | Cojeacier i les Allumenrs P 10-15.
| | ) Lz Dynumos peuvent
|

dra Oquipées de Reégu-

CHGMFP ... ] 12 | 18 | a0 | 18 | 3.800 | Bateric| 05 | 0,7 | & W | 20 | 175 | 240 | Coencteor 460 Sk
Cols MFP ......c.ociiii 2= 1,45 oL I 1= | 3,200 | Batterie | 0,4 0,7 6 L] 270 15 240 Caxjeacieur &6 !
BBl viianiunes vanea] Te ] bl o 4.200 | Batterie | 0,4 0,7 i L1} 0 175 40 Coefancleur ] Allymsnr walsble peer CLTT.
15, 290U . e | 0R T S4= | 3400 | Batierie | 0,4 0,7 G Ll 270 175 240 |Higulatewr 0 Wllumeur walsble poar CETT.
1
S | O : 0,5 T ! = | 2.200 | Maiteric| 0% 0,7 12 o 340 176 240 |Rigulateur b
| | |
{ I
- |
| |
! |




ALLUMAGE — Calage. — Avanze (Tours/minute et dsgras du moteur).
EQUIPEMENT ELECTRIQUE — Vol:ajs — Ampsrage. — Exombrement de la batterie d'acc

DYNAMO — Type. — Vitesse de conjonction (en tours/minute dynaimo).

BOUGIES

MODELES CULBUTES
Ordre d'allamaye : 1, 3, 4, 2 sur tous 4 oylindres. — 4, 5, 3, 6, 2, 4 sur tou: 8 cylindres.

AVANCE & LALLUMAGE O IAJ CTION

einigh ALLIMECR ECARTEMENT BATTERIE IACCUMULATEURS IS AMD
TYPE _-tl_u:::l_q. - bt Avie EMCMREENENT MAL] | FITEsE ERVATIORS
# ea “'I'":'!k Musi | popire :.I”{'p!:’rl": ;ﬂ‘ Polates| veirs | astens ; -qu.;::m : e s
degris | mm | pnian | Degets | e min. mon | Undes | bougic. i FlJl‘F‘I':I" I..'Ll'p‘."llr!llpll.cur Rigubioer | plos
|
TA, T8 (conrse 805 ........ B | 048 ) 1000 | Ap | 3500 ] MICE | Avee | 0,8 0405 6 T | 25 175 ‘ B0 | Coujescienr | 0D
O MAL ] ® | 06t 1000 | a0 [3500|11c2 ] Avee | 08 [nd03] 6| | wm | 1m | 20 | Cemjmte |< 90
MA v 80 ] 0,60 | 1000 | 400 | 3500 10C2 | Avec | 00 Jo405] 6 [ o0 | 20 | 135 | 200 [Regubitear)< w0
TH HBL .covncimsraninns B 0,61 | 1000 ' s | 000 | NER | Avee | 046 (0405 6 T Fa 175 : 2400 | Conjuaciecr !'- i)
5 ] Ol e R L B 0,61 | 1.000 I 3 0k | Ao0d | 1IC2 | Avee | 0,4 |04 05 i | o *0 1% | 2w Il.-,"'-glﬂal,-;-“r‘- pLi
TONMBLcoe] 8 | 081 | 00 | 2 | 2600 [FNIE Suns | o8 Joaens] B | em | im , 2I0 | Conjescioer |< 930
T MU ] 8| 061 700 | 20 | 3,600 |T-1T] Sans | 08 o405 8 | B | 2 | 11 | 20 | cejerer < w0
NB .| | 081 0 | e | 3600 I Sans | 08 {OA0N 6 |00 2 | 1T | 24 [Régulatear|< 050
TC Econominque ........... 6 | 0.3 | 1.200 | 381 [ 2.300 ] TE2 | Avee | 0,8 |0amal 8 ol T | 1T | 20 | Ciapseteer | 050
11 Bl Perfirmanee ........| & G | 100 | 2R Lge | . 300 | MIC2 | Awee | 0,6 |0605 6 76 2% | 1 290 | Cejescterr [« 050
N BL Perlormance (TM4S) ..| 1 1,38 [D10-°060 1/28 | 3,20 NE2 | Aver 0,58 (0,405 [+ Ta A li 155 | 240 Régulalewe << 950 | Aves eeaburabenr biise de 25,
11 BL Performance (1945 ..] 12 1,33 (20071080 2295 | 3,300 | HIC2 l Aver | 0,6 (D4 0 [ T FAS) 15 240 |Rogulatenr (< 960 | Ave corbersbour bose de 37
1B, 11 Performance., .. .. B 0,61 (L] | 2 | Au00 | HE2 ] Avee 0.4 0505 G i 2% | 1% 40 |[Regalatenr|< %50
15 SN, i ierinnaaas e 0,61 Ny | e | 4,000 | PYLE | e 0,5 |05/5 6 U a%a | 175 : 20 Rogulatene < G0
TTU (TUmM, 10TU (PAME.] & | 660 | 6o | 24 | 34| TUC | sans | 0% (0508 6 | &% L 1T | 250 | Cojecter |< 950
BU WL .. B | 081 | 600 | e | 3600 [TUEMY Sins | 0w (0005 6 % | 20 | 1% | 290 | cejatar |< %0
WIC o 1 e eo0 | ok (300 | pup | Sans | 08 Jogmsl 6 | se | e | 1 | 2w [Regitaienr]< o0 e o bbb
- | TR ) I | 1,02 | B o0 aEn0 | Pan : Bans | 0,4 0405 1] ik 450 175 | 230 | Ceajeaciear <2 S50 :
A2 (SR R I [ 1,02 | 600 | Joe | 2,800 | ran | Suns | o4 [o4msl 12 iy 0 1752 20 [Regulatenr|< 1500
| | e e N | 1,02 | @0 e | 2000 pa | Sans | 0,6 |oAMG 12 T e hm;-;!i 20 |Régulatewnr|< 1.5
B Beth...oovnnnninen, 1w | 1,02] 600 | T | 2000 P38 | Sans | 0,8 |0005] 12 o0 | 20 ||15>ﬂ" 20 |Hégilatenr < 1.2
B0 e iiiiasasiesiaa| 33 ) 10,77 Avance fixe HI':m:ia Sans | 0,6 0304 12 {at1] 410 |n:,;,<-g': A0 |RSogulatene < 1 500{ TARAGE | mEGLAGE®
500 DI, 001, DI ... ... 5,25 : 1w | ™ ’ I Régulateur parern | st
R 1T IR 1] 10,86 | i i 12 150 kila
SEROL, SO ..., 10, 8 | I | 150 o= 12,35
f ! | I ! | W st | e
_r CHANPION I AT MARCIAL I K. L. 6. EviL'EM J [ITREYHT) 100! 20,5
* Distunee da  Sexled-
- . . . " uiiile® g pemidaed @O «h
il tF Essenee ....... H 10 KL7, KLO CR36/37/0-1 142 CL®, CLY 1IsL X ;: Pl 135:'.” -
[ Gago LA li CR 3G CLO W oAy 1 e njectiog.




CARBURATEURS

VOITURES ANCIENS MODELES

Solex MOMNTAGE 12

by s | VTURNAL. & ORLELR S FLOTTELR
TYEE de IBLER o i T N FOIATRAL GBEERVATIOAS
AN AT P naImat 150 WAL A 13 KN CE g
Ginaimmes,
AR BIE. e H: WFLG 17 LR al (L] 5.5 140 a4 4
G, O i P i DFeD ] n hil lire 3 11 26 2
Big, BUAF, BUG, BlO..oovvnrenrennns o6 nEnG 10 LI al {115 N5 14w €06
B e e o BYDY 9 10 b L) b 100 G z
T T a0 BFEIL s 1% Bl [ 5 15 26 1.5
CAG MFP .. eseceenoneee e | S REYD & slarler 2 1 Gl ] 5 1 EH 2,5
DN s s s e S 0 DEHD ) 15 | (4% b 14f 1 a0
' ¢ | A A BEDY . | 115 B3| [ 3 150 k- 2
L 30 DEYD = 110115 il 1'% .0 165 V2 2
P Rt e e e e 40 BEYD El 12 b4 e 3,0 10k L b
1 T % | A LF BT T 1k 5l [ 5.0 15 [ 2.5
COG MFP.. ... i 45 BFYVD & starier o5 15 51 (11 3.0 15 (i 2.5
R E T D a5 LFGY 29724 IR 4] 145/ 150 5,5 G [ 2,5
COCLE LODOES. o n e 05 BFVG @ 11h 1 00 5,5 105G b 2.6
CRGICar. ....cvnnines z 45 BFYG 21 125 ol i 5 1% £l 2.0h
BA, BUD.....ooocone oieoan...o. ] HBBFVU } ";'; :‘:: :: ::; :.5 ::; :,b t
104, 10AL, 10 U8, 10U-12............. 0 BFYG EA 5 g o s pee = 2
N 105 al LU ] 154 26
R T . A BFVG an 17071 h1] [LHY L 165 G |
WAL R T b BFYG - | i HH LI 5.5 L% k] 2
y - - ’ . A 35 FFDVLE L 12 51 134 23,5 l 170 (i 2,5

10



CARBURATEURS

VOITURES ANCIENS MODELES

Bolex MONTAGE 20

TYFE GICLELR AUTOMAT. GHCLECR - FLOTTELR
TYPE il BLUSE g die POIATELL OESERAVATIONS
CARSL RATINE TRIGPAL | iapusion HALENTE ln —— Ipoidsi
grasmmes
A, B2, BiL. .. 2 HEFG 18 0 2. 0 55 150 % -|
.. C4.. M HEBFD 14 K 210 1] 3 15 k1 2
BRI ...t - % HEFG 19 16 L) () 4,5 140 - 2
MR s Gl iai 30 VAFD 3 115 250 (£l 5 15 b} :
T I TU I e 30 HBFD n 130 i [LEM] O ; 150 B 2.5
L M HBFD 24 13 24 [ i ! 135 -} 2.5
EEMEFP o i amndavinnsnnnsnrinnssus M YAFD 24 15 50 G0 LT 15 £ 2
C AT SO E o oeeeneeonnn. .o, ] 4550 30 UBFD X 120 20 5 5 | 150 n; 25
4 G1 {800 kg et 1300 kgl ... ....... 30 VAFD 2 1% =0 50 5 | 1B 20 2
CHI, CHE CBF .ovvvnnrrreinrrnns 5 YIFG E1 (=3 260 (T 56 | 16 65 2,5
CEG, CEGMFP._..........ccvvnvvnnn &5 YAFD 36 140 £ Wxy R | [1S] i .5
GO [LBO0 KR} - o vonvicnvnrrronsnnrnns 15 YRFG 23 130 260 {6h 5.5 : 155 5 2.5
COGE (R000 KRR ccovvvvinenenninnensns B VAFD 1 10 50 (L34 0,0 | ([ (15 2.5
COHGH {tar}.. . cavennrrnn innnnnnin e 3 YAFD 24 1 0 K 0,5 165 5 2,5
CEGT (ractenr) . .ooovvrvencciiannns I VAFD bl (RL1] B 55 5.5 155 [55] 2,5
T P B YAFD |+ 110 250 (1] L b - 1] 2
10, 10AL, 10U-8, 10012 ........... MYAFD 4 135 i Ol L 125 . 2
A, JhRL. .. criniinsinnas I YAFD 0 145 Tl (¥4] 0,0 165 L) .5
T 2000 Kgh....c.conumiinnninnnnne W YAFD % 130 0 {154 0,5 165 i .5




CARBURATEURS

VOITURES ANCIENS MODELES

Bolex MONTAGE 22

i it SETARTER
TYPE GicLpm | AUTOMAT. | GCLEUR FLOTTEUR . :
TYPE dae HUEE [in] ile POINTEAL (ESFRVATIONS
) PRINEIFAL i . ipoids
B AT [T WA LENTL AL ESEENCE
rrusnmEy
R S HGHF 1 ({13} ) 04l 8,5 140 26 b
G C3 sinnannnsnnnanssaspsnnsnssssins 6 AHD 16 5] E2-1] (45 35 1320 6 ]
BAE, B8, sucrcercenninisnninnsnnnsse W6 GHF 4] 10 20 D45 §,0 140 0 1
I 30 AHD 0 125 b A ] {15 4,0 125 k- 3 .5
GRIX...cvcisnannanssiciansnnninnnes 0 AHD 5] 15 F201] L] §,h 1% 26 5

MNota. — Lai aulreés lijpes sonl d meonbage vertical B0 ne peuvenl pas dre Aquipds avec monlage £2,

* H




CARBURATEURS

TRACTION AV (Tourisme)

T cicLEun | \CTONAT. RALERT! STARTER FLOTTEL R o
TP de BURE o i POINTEAU de Lat s OESERVATIONS
CARBURATETR Lo ENTLSIN SICLFTH I. NTR 1] ESENCE e |- e e
Erammes
Solex Montage 12
TA TR B, 30 BFHD a0 10 1 045 i 120 6 2
L Nt B || 3 BFHD 19 105 5 045 4,5 140 26 2
B e L P a0 BFHD 3 120 51 045 5 14 26 2
TCATE 1000 . .....s 30 THD 19 105 5 04 s 130 26 %
y LI | 1 Y S0 THD 9% 1 51 D45 [ 140 6 4
Solex Montage 20
PRy S 30 HTD 20 110 250 045 5 130 % ?
YW i i o i a0 HTD 0 125 250 M5 i 140 295G |
11A.. 3 HTD 4 120 5D 045 b 140 26 |
Solex Montages 2l ot 22

s iosannnnanonacamnnansnsrnns 0 DHT 12 116 o 050 150 5 130 6 1,5
1 Fronomique 1939...._...........| 30 ATHD # 110 40 045 1540 3,5 | 1%A30] 6 1,5
1AM, 11BL, 1B, 11C............. % DHT e 130 30 055 180 i 140 96 1.5

§ A5 FATIFP kil 135 k411 L& 180 L] 185 i 1 oo Avec silencieun.
1 Performanes....oooocl gy ppa % | 10 | 1w | a4 | w0 | T3 TR 60 Sans silencieur.
1 L 30 FFIAFP2 n 115 2RO 45 120 a0 150 2.5 2.5 s
11 performance modéle 45-46.. ... a5 FPal -] 10 20 L 150 4 125 | | 60 60 | Riéglage France.
11 performance modble 45-46, . .  FPAl n 130 180 1 180 i 125 " 1] 60 | Riglage Exporiation




CARBURATEURS

UTILITAIRES ET POIDS LOURDS

Moteurs culbutés

VIR pIEW A > 1T AUTONAT. e i FLOTTELN JET GICLFUR
TYPE da BlLi=E ou IrOATEAD DESERVATIONS
[USLTRT TN ol |8 Troa [
EaRMERATER ENTL-HA SKCLE'R Alk AR [y 1= o
Solex Montage 12 Frammes
TUA, TUB, 1 UA, 11 UK., W THG 1 120 a8 i 5;5 135 % 3
o, ......... 30 RTUHG 3% 115 b 43 i 140 ) 1 A régulatour,
(| 35 BFDVLA i) 125 5l (151 #5350 115 (] .5 A rigulateur
U ms i} 54 o o o = . Krgleps
] 4 RTVG b 125 al 05 24,0 186 (i) .5 A rigulateur !.-u I:’
i AFRl
i j| %0 BFDVLR - 16l £ ) 2x55] W 69 2,5 A régulatear) pyiy fourls,
LR il WRIVG 2 150 | 06 23,5 W0 L 3,5 A rignlsienr
Solex Monlage 20
TUA MDA Qe M ,.........] 30HTG 9 120 =0 04 5,5 135 0 ]
7 UB (500 kgt, 11 VB (830 kg, ... 20 UTG = 125 &0 085 5,5 I i3 0 2
BU. 30 RHTG " 126 5 045 6 150 -4 2 A rigulateur
i lige poar
R 30 RYTG 2 153 210 TF)] LD 155 (] 2,9 2| Artgulatour ! carburasl
Paids lupeds,
WO, B8 .| swwvm s | wo | wo | oso 2%h | ®00 & | 2.5 Arigulaieur ]
Solex Montage 21 =t 22
TUATUB M UA MUB TTU...| 30GHT =2 15 N 050 150 B,5 i 135 ] 1,5
U, ..iiiiiiieiiianeoaao| S0 RGHT - ] 115 230 (L] 150 LI ] b 1,5 A régulatear,
MTU, 93U Armée................| 30 RGHT 35 130 20 (T 150 b 145 % 1,5 A rigulateur,
i - 3 30 RGHT - 130 0 el 150 f 145 5 1,5 A régulateur.
i ] 1000 2 Mty 180 . Roee Blive tlealémdl BTT 229,
15 ; 50
B Raoinnniinian. : 2 AIC % '3 wo f| 120 6,5 1 11 1.3 50 i Avee filtre Mahle.
R .. «aa] HBAYIG k] 135 20 1) 5 15 [ 2.5 B 3 A régulatenr.
BU. 58 A0 RVTG k] 160 2o &0 L] -1 (3 2.5 A régulateur,
bl Kb bl PR RAERRTIERE } 50 RVAFG 3 160 230 () 5.5 170 65 .5 “x | rtgulatear v Altre ralimit we b,
P 10T chenille, ...........c.......| 36 RYTG n 140 a1 (1% 3 | 1149 -




COTES DE REGLAGE DES LINGUETS : les cotes sont données, 'organe étant en position ' embrayé L4

EMBRAYAGE
RESSORTS - REGLAGE DES LINGUETS

La cote A est mesurée du dessus du linguet & la face d'appui du plateau d’'embrayage.

La cote B sst mesurés de la face d'appul du carter d'emb. ayage 4 la face d'appui du plateau d'embrayage.

Nombre | U =ut

de 'FII‘“'{' T=— tl:ﬂunﬁ-

S—— REGLAGE DES LINGUETS
B ot | s | e | st | e | o | o | S
ment Longusur Tare A B
kilo
A, B2 BI1Z, B1§, B16 .......... 1012 [ B4 18,5 =06| 2,5 gu G 33 17,8
O ] M f 52 11,6
BN F, B14 G, B15G, ACK,....| 117,350 i s 18,5 =05 2R 9 U G <] 31 =
Ty A 490,008 6 6 2,5 2,5 6 U D 6,5 s 3
CAF,C4G, CAIX.CAMFP, CAGMFP] 89034 9 56,/58 n 3,8 Bla T ] W 52 =2 1,1 81
CBF, COGMFP, 10 ... B9, 004 9 56, Tif 77 3,8 Bl T ] i 52 =2 a1,7 a1
TUA, TUB, 11UA, 11UB, 230, 31, LIR] 69,034 @ bl /il 1] 1.8 AT [ i 53 =2 1,1 n
15:C61 11,800k}, CHGIZ000ky), T2 89,034 12 B4,/6% o 1.8 BT I &0 53 =1 41,1 2]
B cuaii R R A 90, 260 [ 6,5 ¥ 3,8 5U D 5 47 =2 27,1 13,1
TA TE TConeoaa o] 490,884 [ 43 5,6 3.8 b U o k-] a5 1,1 15,7
78, 11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 C| 490,663 [ &b 27,4 Xha 52 BU (1] ®,5 v 28,3 11,5 | Embeayage & & ressaris.
11 AL, 11 BL, 11 A, 1B, 11 C... .| 493.00 9 (% 2,6 3,8 5,5 U D 3 = 24,3 11,6 | Eobeapage i @ resserts.
7TU (TUB), 11 TU TAMH) ........| 492,045 i 52,8 29,8 4,2 iU G M 06 =13 o, 5 18,1
19 SHE « o emsrnnnsrrernenieanes 491,052 6 W 5,8 8 514U 6 ms | s | ame | 161 [l s
(appai du platenn.
52U (6 nguets) ..o covroooenn | 89,004 12 56,68 Y 3,8 Bla T D w0 52 +1 3 20
A= disposition & linguets téle .| 490,600 12 62 30 =04 3,8 Bl T G A 8 =2 35,8 11,8
A4 B dispositien @ 6 Tingeets wier . .| 490,534 12 il 1] 3,5 0T 1] & i =2 35,8 17,8
3 disposition : 3 linguets seier . ..| 491.116 a 6,6 | A ner | W] 8,5




BOITES DE VITESSE

Pignons : Les chiffres correspondent au nombre de dents des pignons en prise pour la vitesse indiquée.
Démultiplication : Nombre de tours de l'arbre de sortie pour un tour de l'arbre d'entrée.

XOMERE Mpr::n;ﬂ:s VITERSES
} 3 Exdut rise dire
TR VI FRNMONY. T MEMILTILIGATION IIIII ||'m, poar lE,minn avant
TITE
AV ili:;;l. 1 2 3 & HARCHE &RTFERE i a 3 4 | M.AR.
C, CABEV)eeerriannnrrnneanes] 3 | 0 1,_EA%—2_ 0,316 :!T:x%—' 0,562 1 'ig:.e, o,m6| 0,562 1
A, B2, B12, B14, B15, ACK.......
17 18 17 92 f 17 .13 .19 :
. E 3 0 X5 = 0,312 | FHXg° 0,531 1 - | R 0,235 | 0,321 0,537 1 e | 0,ER
CAF,CAG, CAIX, CAMPP . E
! 1717 17933 1714 18 .
o |2, 00 — 1 e 1 500 % o264 | 0,321) 0,588 1 .| 0,264
COF,CO06, CEMFP ........... R ! 3078 0,81 | Xz = W 0718 30 :
:
C4F Montagne, Co11800ct 000kl & | 0 1000 g s BB= o |1B—0, 6| 1 ﬁ;«c(ﬂ,—;)xﬁ_ 0,1271] 0,153 0,284| 0,578 1 |0,
rﬁﬁ?ﬂ&“”““ R . E:xi-?—- 0,153 }?K?j; - 0,254 ﬁ ; 0,53 | 1 IEXE ,m___ 0,127 | 0,153| 0,288 0,536 1 | 0,17 1
8, 10, 101, TUA, TUB, 11UA, 11Uy .._2
detes Sk 16 16, 2 16 |
! 2 : Sy 5 = . 0,266 | 0,524| 0,523 oo | 0,268
8U-5, 10US, 500 Di............ q°? F<m= oM | EXE . L B 'ﬁxﬁ [ B S 8 e
) " 6. 14 ;
L 4 ! (. 2 ngﬁ——- 0,324 ;_:;{%—. 0,624 | %f"c'!m X = 0,206 | 0,30 0,624 1 | ... | 0,260
10112, 11 U-12,23107, 231, 23 R. 23 Di
' ' 18 I8 2 18_ 36 181620 ;
= = - L = 0, 10 0,130
mnl,ﬂu,mumnm.___..._,‘ ol B I et 0163 | GXm= O30 | Exg=0519 | 1 | pxgrxg = 0130 0,16 0,304 0,89 1 10
. _ 19 16 199 ; 1980 19 16, %0 = 5
00, 208, 32U, 325, 32 D (Timken)] 4 2 ﬁx“ 0176 | BXm= 0,329 et = 0, 561 1 | XX = = 0,147 | 0,176 0,329 0,561) 1 | 0,147
Jusqu'h juiller 42| & | ?-:x?_ i, 190 f?xg = 0,354 ﬁxi—'::n,sm 1 %%;g ii':_ 0,158 | 0,190| 0,354| 0,535 1 | 0,158
1, 4550, i 17,15 179 1780 171520 :
7 7 LI - Y [ L, = % 45 144
Depuis juillet 42...0 & ] FE<n= 0,172 | X m= 0,343 aﬁxﬁ_ﬂ, 1 ﬁy:“x D,IH‘ 0,172 0,343 0,080 1 |0
2, %17 17 . = 21 A6 % b "
TA AL MA..ovviiiiiciionen] B 2 3— ﬁ E’s““‘m g = 0,515 5= 0,785 - Faplet =020 | 0,30 0,636 1 cee | 0,208
T R 22 2. 1626 'I_E
7B,7C, M BL, 118, 1C.......... 3 3 "ﬁ\:ixn 0,1 | = 0,89 | = 0,76 | ... [5xgodKg=0,19 | 0,332 0,600 1 oo | 0,250
o) B 7 [ Eﬁlx];_a o | HxE= 068 ?ﬁ)\fﬁ—‘i 't:&“-la_:‘% 0,28 | 0,202| 0,688 1 | ... |03
e T LD P T rASIT z:| g ; ;xg_om Bmxp=0m D= om| .. e iaag=0:00 | 0,38 0,508 1 | ... [o.406




COUPLES CONIQUES — INTERCHANGEABILITE
ANCIENS MODELES

Couples de série et possibilités de mentage : Ne figurent que les couples vendus aux P. D,
Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour pignon.

Le chiffre le plus faible correspend au couple le plus démultiplié,
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COUPLES CONIQUES — INTERCHANGEABLITE
MODELES RECENTS

Couples de série et possibilités de montage : Ne figurent que les co-ples vendus aux P.D.
Démultiplication : Nomhbre de tours de couronne pour i1 tour pignon.

Le chiffre le plus faible correspond au couple le plus démultiplié.
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PNEUS - GONFLAGE ANCIENS MODELES

COUPLES CONIQUES DE SERIE - DEMULTIPLICATION TOTALE

Les démultiplications totales (métres parcourus, vitesse de moteur et de voiture) soat données pour la prise directe.
Pour obtenir la vitesse du moteur 4 une vitesse de voiture donnéde, multiplier la vitesse 4 1 km/h. par la vitesse don:
La witesse voiture est donnée au régime d'utilisation, la vitesse maximu n peut étre supérizure.

Pour les roues : D = roues & disque; P — rounes a palettes.
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Lierreur des compteurs mmqmnd au nombre de kilométres

Les démultiplications totales (miétres

PNEUS

GONFLAGE
COUPLES CONIQUES ET COMPTEURS DE SERIE DEMULTIPLICATION

enregistrés en

ourus, vitesse de moteur et de voiture) sont

Pour les roues : D = roues 4 disque; P — roues & palettes.

us ou en moins,

pour l'ﬁu.ge mph-i @A
La vitesse voiture est donnée au régime d'utilisation du moteur ; la vitesse maximum peut étre supérie i
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ESSIEUX AVANT ET ARRIERE
Carrossage : Angle que fait la roue par rapport a la verticale (vu de l'avant).

Chasse : Angle gque fait le pivot avec la verticale (va de coté).
Paralléliame : Pris sur la jante, & hauteur de 1'axe de la roue. (Différence entre I'AV et I'AR.
Avant : de ['axe des barres de torsion au sol.

Hauteur sous cogue :

8i l'on prend la cote sous la traverse AR ajouter 20 millimétres a la cote donnée.

Arriére : du plancher arriére au sol.
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RESSORTS A LAMES

UTILITAIRES RECENTS

Les longueurs sont données d'axes avant & étoguiau et d'étoquiau 4 axe arriére ou en longueur totale.
Les fléches sont mesurées entre la ligne des centres des axes avant et arriére et le dessus de la lame maitresse,
Elles correspondent au poids total du wvéhicule en charge réparti uniformément.

AVAKT ARBIERE
s OO PIETTION passp| FLENE CONSSITIO P DHSENVATIONS
F ; 5 * i g = . " . ) . LA
i La%E £IFR | LARGETR Lotala :Ir;rge B i Nemnlwn d Yamia LS OETET 75| BaROLs W (otale .;-h:,l:gg ) L]
I e Few
| 246 | Bded e ASN W | T 17 | me, 9
TUR ke ooy, ¢ {
f| 1ae7 | 5den | 2des fwopaze| 50 | @ 12 | dacwf sdet| Gded |13 o | 57 W 3498
O 1det | 5des 38044200 o0 | 12| 263,680 |t
I
(| 16 | o W AR no |l o | e |
10 UTH 0 s, S0 D, | o T 1420 | o 70 i 30 280
fl1det | ddet | 8dob [i00 1480 50 | o) 1o | 353,750
{ Ldet | Odel 400 L4 i ol i 329_'.1“}’,
U 12 im0 kg, .. V 1ldes 1400 | 70 1 4,5 52,588
A deT | ddet | tded o040l w0 | 0 | 383.7% )
B, [BLe, B, | 2deY | Tded - ARON 54 i 20 | 353,360 3ded Tde B | 0,030 70 £ | eomtre Meche | 353,370
20
J| Bded [SdeB,bl §ded o880 o | 645 | 0 [asese
TR ek [ 11de® 1,420 T 99| coatre feche | 305,018 [Premiers chassis avee
fl2des | Tdes 00| BE 50 ;| a0 | 458860 || 16 & 20 10 ames de 9 i arrine
52U 32DI icourt et ong) : . | 12 ded 1400 | 0 | 108 | 04 | maae
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i35 450 A5BDI surbaissé] 1 ded | Gded E e & 4705008 7 o154 sni AR | ¥deld | W1 deD 1,500 W0 | 11D .,..:,:‘rmm 53811
1 il
1TC TUB)............fy { ’ 6ded L0 | 50 | 50 | AY.30 | 37,000
‘ Barres de Torsion AR. 0
1TV (TAM . ........ |l f tded 4| 3de7 |17 50 | m AY. 45 | 354470
i ' une lame| -f- 2 de 6 AR, 30
| | i COMPED-
| sitrbee




Les harres de torsion sont repérées :

BARRES DE TORSION

i trait de peintore & droite; 2 traits

& ganche.
E = E £ CANNELUIES
™ NUMERD E E : f 1 OBEFRY ATIING
b 8 = | corrR | wctac
| I

ESSIEU AVANT
A, 10AL. . . 53,102 ) 500 | 26 T
0 . J w308 | o7 W | a
15 AL, w307 | w5 | w | a7
1. Jas3es |3 | o i | om
T4, TH, MA...} - : _ o )
WAL 7§ .. 1 45k, 204 | B 26,4 | -3 2 Avant essien stade | bis,
¢, 1B, 1B | 406,145 | 500 |2 [ ar-ms| me H.‘:;‘f;;;'h‘k":xi:ﬁmm
TC, 1MBL. . a0 |60 | ez | = | 3,9 r;. _
e e, 2o e | | 51,9 iggﬁﬂiﬂpﬁ:ﬁ!"g%‘f
L - e, 078 | 66 | 26,8 | 40,02 30,9
TTU, MU | 357,000 ] 616,5 | 328 | 6.6 | 37

ESEIEU ARRIERE
TATRTS, 1AL oz.ee| 461 | 268 |an-en | w2 fg caisson e, ub-
3 B e aams|so0 | & | @s.an| e E'd'“‘
T, 1t AL....... 33667 461 | 5 | 3695 | 38R fh g nire rede
Y AT a3.668| 2o | 2 | o525 | 37-me i'""*‘ﬂ-
TC, 1AM, 11BL s 95| 550 |25 | 32,5 | 3,0 “mm. O Y
11 E &6 places)| 430,916 | 610 o5 2.5 | 31,9 -"ELHIEE{J!E}II:‘:;;F?EHJIEE
B (70 places)| 521,056 | 610 6,8 | 32,5 | 3,9 quw 8,
G, MBL..... szl ens | @0 | = | a0 }hnm et
D 06 places)] 421,324 ) 624,05 | 25,5 [27-32,50 31,9 |- pension amdliaree b pur-
UB (7,0 placesi] 421323 | 6245 | 25,8 |sr-u2,8] 31,9 [) HiF de soprembre 1557,
Gwix...........| 560087 624 | o5,2 | o758 | 3,9

AMORTISSEURS SPICER

Longusur — Entraxe des trous de fixation, 'amortissenr ét
cnupnmﬁ ;

= { lettre poingonnée sur le bas de la jupe. Elle
!I.u ot d'un GMQW iupe.

Les amortisseurs anciens et nouveaux modéles différent par leur systémes
d'étanchéits.

Les amortisseurs repérés F,L,M ou P,R,5,T ne diffirent que par lear
tarage.

Utiliser I'huile ** Mobiloil BB " pour le remplissages.
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e 8 g {l Am. |assanrl w |oe.a00] s [smans] te0es
15 Siu bomiliale T ploses| AR, AL AOL| T |3ems ] 160Es
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CAPACITES — POIDS DES ORGANES NUS — TYPES DE POMPES A ESSENCE
(ANCIENS MODELES)

NOTA. — Dans la colonne Essence (alimentation) : P - pompe. — Ch - en charge. — Ex - Exhausteur et sa capacité.
GAPALCITES P | COEE 08 4 Gabull POIDS
i - HUILE | i. Fesiin K R ‘] GEIT | AL
: Moteur e T Bolte | Esbeu | Pont -
TVPE oare st | pot | 30 | s | | atimen wotowr | de ORSEMY ATIONS
Apris | dam o H,‘.:ﬂ arriee | e | FII--u'n--lr Latiom Type Type Type vitenge | BVUO arridie
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|
Rve g smnmains o s il b PP - I 2 | Ch s ; ; .
e, 4 0,54 | : S Ch .
|
1 | I |
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G4 1200 kg. .. i | 12,5 K1 Ch 150
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BRI i e e %0 | | 13 3 Exi1z | . W .
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WAL .o B 1,500 | 1,500 3 11, 800 | W I stV DB ac | 10 | - v »
| 1
154, 150, 7 | 1,500 | 1,600 17 | 76 1 SEY [DerE | AC 2 il %
B o s s T |1,i.m 1,500 | 16 I b P SEV |DetE| AC 24 66,5 | &0
t 1
| ]
THeourtetlong.............| 7,0 2,200 | 1,500 1.:mi 7,000 | 5b [ SEV |DetE| AC 0 | 60 127
T99 surbuissd .. . . 1.b 2,800 | 1,M00 I._'ﬂLl‘ 17, s | o I' SEV |DetE| AC 20 0 13 i)
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CAPACITES - POIDS DES ORGANES NUS - TYPES DE POMPES A ESSENCE
(MODELES RECENTS) :

NOTA. — Dans la colonne Essence (Alimentation) P =— Porpe. Ch — en charge.

Dans la ccloan: Huile (Longueur totale jauge), la longueur de jauge est mesurée de la face d'ap|

a l'extrémité de la jauge.

LAPALCITES PEWEEE 3 ES ENDE @G & S4%iL (AL B
HTILE | e WL SET | GUba¥ AL Sl N
TAF} Moteur mivesn masma | bote | [ | gy u-.ch- P I ! " B:"" Foaheii | Punt OESEVATIONS
':i: _-I.f:p -I':1!11;||1|?|z ":I“’”",";;-'.tl;;f.;;ill'ndm eoup HEEL o Tipe | Tepe | Tope “"“"‘"i uvanl i:n.-rron
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3% U feourt ot long) ... 03 |13 a2 | g2 | 1,500 1,2 |95 s | P |amy | K 1|63 | | ) ::’::':‘_";:;’i";:f
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COUPLES DE SERRAGE

Awvant montage, bien graisser les filets et 1a face d’appui de 1'écrou.

Les couples sont donnés en métre-kilogs ou kilogrammes/métre, c'est-id-dire indiquent la force en kilogramme.
appliquer au bout d'une clé de 1 métra de long. (Les clés CEVIN sont gradudes en mﬁt.rt-rkung;..g-

En utilisant un dynamométre genre TESTUT, il faut diviser ls couple donné en m kilogs par la longueur de la
exprimée en métre pour cbtenir l'effort & lire sur le dynamométre.,

Exemple : Pour obtenir un serrage de 8 métre-kilogs avec une clé de 0 m. 25, il faut exercer un effort de :n'_‘;ﬁ = 32 kilogs.

BCIROVS DE CULASSE LCROU DE MOYEL
e FLRO1S EUROUs Vis v
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Tows modéles C &, CO, & 10, 1h._ ... ... ... ohad i fLE:::l- HZ: “I‘,-lillﬁ HR-
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|
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TTU, UL TU..... ! i S 243 ) ] Th8 ha b G Avanl | 2% & 30
T UA, T UR, 11 UA, 11 Ub ara B A A 243 | o Tas ER-N Bay Arritee | 26 4 30
I -
VUL ELBR....ocicihnviaan e 2h3 it ThE 3o ads 10,0 a 1 Arridre &0 & G
[ i
e 3 | N GRS 5 ! = i 12 The Gahb Arridre | A0 i
R s it m i o = A e 0 1 ) 1o & 12 7a8 24 14 Arpigre E 4004 50
[ |
. i .
H568........ o { ) 10 4 12 148 L (1] Arridre | A oa 5
i |
500 Di, 850 L. . e SrpE e i A | T 7. 2,75 a9 Awibre | 964 30
|
; I
1 SRR T T R S A ' I -1 "5 aTh 10,5 a1 Lpricee A0 A B
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noiLREN............. P . L 7 i L] a b6 Arridre | T
WwBhi....... R S S &5 T ([1] LR 12 4 14 Arriére | &0 0 H
: : : | o
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ERRATA

Page 14 B GONFLAGE DES PNEUS
e

_—————

—r=
DIMENSIONS| AV

TYPES AR
TA.78.7C |40 = 40 |1.300 | 1.500
7A.TB.7C montagns | 14040 | 1.300 | 1.500,
IIAL 1IBL 118 150 5 40 | 1,300 |'1.500
7C avant 1939 |55 > 400 | 1.200 | 1,400
7C économigue 155 > 400 | 1.200 | 1.400
11 BL 165 = 400 | 1.200 | 1400
11 B sauf familiale |65 5 400 1,300 | 1.500
"L 15 | 855 400 | |.400 | 1.600
23.R 16 » 500 | 2.750 | 3.250

CAPACITE MOTEUR APRES VIDANGE

Page 19 B
45 U  court et long
45 U -
45 U -_
45 U _—
45 U long 1944

11,5 oulisude 85
15,5 -_— 12,6
115 — 8.5
10,5 —_ 7.5
= |

4
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